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plk.v.v. doc. Ing. Ivan Koblen, CSc., Slovensky letecky zviz gen. Dr. M. R. Stefanika

Vprispevku st uvedené vybrané informécie o problematike dohladu nad vyvojom a skdskami (certifikdciou)
dvojprudového motora DV-2, ktory bol vyvijany a vyrabany v PovaZskych strojarriach PovaZska Bystrica
ako pohonnd jednotka pre lietadla L-39MS (L-59). Prispevok je zamerany na vybrané aspekty a skutoénosti
z problematiky dohladu nad stendovymi a letovymi skuskami (vykondvania spojenych podnikovych
a kontrolnych skisok) motora zo strany byvalého Vyskumného Ustavu €s. vojenského letectva (VU 030)
ako certifikacného orgdnu v obdobi do rozdelenia byvalej CSFR a riedenia tejto problematiky po vzniku
Slovenskej republiky.

Medzi najvyznamnejsie projekty a Gspechy v priemyselnej histérii Slovenska patri zvladnutie
vyvoja, certifikacie a vyroby leteckého dvojpridového motora DV-2 pre lietadlo L-39 MS (L-59),
ktorého finalnym vyrobcom boli Povazské strojarne, a.s., Povazska Bystrica. Slovensky priemysel -
samozrejme s vyuzitim dodavok Specialnych materidlov (titdnové a hlinikové zliatiny a i.) a odbornej
pomoci z byvalého Sovietskeho zvazu a v spolupraci s viacerymi dodavatelmi z ¢eskych spolo¢nosti
vo vtedajsej CSSR/CSFR, ako boli Jihostroj Veledin (mechanicko-hydraulicka cast riadiacej sistavy
motora), Mesit Uherské Hradiété (elektronicka ¢ast riadiacej sistavy s obmedzenou pravomocou
elektroniky), Moravia Marianske Gdolie (spalovacia komora) a dal$i subdodavatelia - sa tak zaradil
medzi priemysel siedmich krajin sveta, ktoré zvladli findlnu vyrobu tak komplexného a zlozitého
vyrobku, ako je pridovy motor (v tomto pripade dvojpridovy motor pre cviéné vojenské lietadlo).
Takyto projekt si vyzadoval dlhodobu pripravu a planovanie, investicie do modernych technolégii
a vybavenia (vratane vybudovania jednej z najmodernej$ich sku3obni pradovych motorov
v Eurépe v 80. rokoch minulého storocia), pripravu Specialistov (vratane inZinierov $tudujlcich
tzv. vojensko-priemyslovy smer so Specidlnym zameranim na predmety v oblasti leteckého strojného
inZinierstva - leteckych lopatkovych motorov na VAAZ v Brne), vybudovanie potrebnej infrastruktary
a, samozrejme, znacné financné prostriedky v uvedenych a dalsich oblastiach.

Kazdy jeden letecky motor, ktory ma byt pouzity ako pohonna jednotka na lietadle, musi prejst
procesom certifikacie a splnit predpisané certifikacné poziadavky. Program skiSok motora ako celku,
jeho systémov a suicasti vychadza z typického profilu letu (uréenia lietadla) a pozostava z prisludnych
laboratérnych skisok systémov, stcasti a pristrojov, pozemnych skisok (stendovych skisok motora
a skuSok motora zabudovaného v lietadle) a letovych skisok motora. Program skisok motora
(v pripade motora DV-2 program $tatnych ski$ok motora, pretoZe projekt vyvoja a vyroby motora
bol Statnym projektom) bol odsihlaseny hlavnym konstruktérom motora a nezavislym certifikac-
nym organom, ktory dohliadal na splnenie stanovenych poZiadaviek. Vzhladom na skutoénost,
Ze motor bolvyvijany pre pohon nového cviéného vojenského lietadla L-39MS, bol tymto certifikaénym/
dohliadajicim orgdnom Vyskumny Ustav 030 ceskoslovenského vojenského letectva Praha-Kbely.
Tento Ustav bol v silade s vtedajsSimi vojenskymi predpismi orgdnom s vyvojovou pdsobnostou
pre leteckl techniku vojenského letectva, t.j. de facto plnil v tej dobe podobné Ulohy ako Statna
letecka inSpekcia (a jej nastupca Letecky trad) pre civilné letectvo.

Mal som tu cest po skonceni internej vedeckej aspirantiry na VAAZ Brno, katedre lietadiel
a motorov (moja kandidatska dizerta¢na praca bola zamerand na problematiku diagnostiky
mechanicko-hydraulickej ¢asti riadiacej sustavy leteckého lopatkového motora), nastipit v oktobri
1988 do VU 030 a pracovat ako nacelnik skupiny lietadlovych motorov. Mojou hlavnou pracovnou



napliou boli ¢innosti v oblasti dohladu nad vyvojom motora DV-2 (bol som podpredsedom
komisie pre spojené podnikové a kontrolné skisky tohto motora, t.j. jeho $tatne skusky) a podiel
navysSetrovanileteckychnehdd sozameranimnaletecké motory.Vramciprocesuzabezpefeniadohladu
nad vyvojom a skdskami, ako aj zabezpecenia kvality vyroby motora som spolu s mojimi kolegami
zVU 030 a neskér oddelenia technického rozvoja Velitelstva letectva a PVO (ktoré od r. 1991 prevzalo
od Sprévy technického rozvoja MNO CSFR riadenie VU 030) Gzko spolupracoval v rdmci rezortu
obrany predovsetkym s odborom zdstupcov vojenskej spravy (.vojenskymi kvalitarmi*), ktory bol
vytvoreny priamo pri Povazskych strojarnach Povazskd Bystrica (PS PB) a po vzniku samostatnej
Slovenskej republiky s odbornikmiVVLS SNP (do¢asny dohlad nad vyvojom motora DV-2) a po zriadeni
byvalého Vojenského leteckého technického a skiisobného Ustavu v KoSiciach (k 1. novembru 1994)
s odbornikmi z tejto institucie.

Strucny popis lietadla

Lietadlo L-39MS je dvojmiestne jednomotorové lietadlo (s motorom DV-2) s trojkolesovym
podvozkom, uréené predovsetkym pre pokracovaci vycvik a pre vycvik v pouZiti zbrafovych
systémov. Lietadlo umoZniuje vycvik v technike lietania, leteckej navigdcii, lietaniu podla pristrojov
a v stazenych meteorologickych podmienkach vo dne aj v noci, nacvik skupinového lietania a nacvik
prvkov bojového pouzitia spojeny s Utokmi na vzdusné a pozemné ciele za podmienok viditelnosti.
Lietadlo L-39MS (obr. 1) je celokovovy dolnoplo3nik s priamym lichobeZnikovym kridlom a stabilizato-
rom a so Sipovou zvislou chvostovou plochou. Trup lietadla je polo$krupinovej konétrukcie, kridlo
je priebeZzne samonosné s hlavnym a dvomi pomocnymi nosnikmi. Kridlo nie je aerodynamicky ani
geometricky skratené, pouzity je profil NACA 64A012 s 5. modifikaciou.

0br.1 Lietadlo L-39 MS [1]

Vybrané technické parametre

Geometrické udaje

rozpatie 9,54 m

dizka 12,20 m

vyska 4,79 m

plocha kridla 18,8 m?
Hmotnosti

prazdne lietadlo 4200 kg

max. vzletova 7 000 kg



Zakladné vykony

max. rychlost vodorovného letu pri H=0km 780 kmh"!
max. rychlost vodorovného letu pri H=5km 860 kmh™!
max. stipavost: v H=0 km ... 25ms™

vH=2km ...26ms"’
vH=5km..22 ms”

prakticky dostup 11,8 km
max. dolet 1200 km (palivo 1200 kg)
dlZka rozjazdu 550 m

Letové obmedzenia

- max. dovolené Machovo ¢islo letu: 0,82 (bez podvesov); 0,75 ( s podvesmi)

~ max. dovolena rychlost letu: 920 kmh-1 (bez podvesov); 840 kmh™' ( s podvesmi)

- max. dovolené nasobky pretazenia: +8, - 4 (pri hmotnosti do 5500kg); +7, -3,5 (pri hmotnosti
do 5700 kg); +6, - 3 (pri hmotnosti do 7 000 kg)

Vybrané nové systémy L-39MS v porovnani s L-39
Zbranovo naviga¢ny komplet

Tento komplet zabezpecoval na lietadle rieSenie navigacnych postupov a bojovych ulch. Tvoreny
bol tromi systémami:

. Letovo-navigacny systém (LNS),

. Zbrafovy systém (lietadlo bolo vybavené kanénom GS-23 a &tyrmi kridlovymi zavesnikmi
pre bombardovaciu vyzbroj a riadené a neriadené rakety),

. Palubny elektronicky systém (PES).

LNS rieSil navigacné llohy vratane riadeného navratu lietadla na naprogramované letisko pristétia,
vybavené systémom RSBN.

PES uskutoc¢noval vypocty naviga¢nych tloh a potrebné vypacty pre pouzitie zbrafovych systémov.
V kabine boli dva displeje:

. projekény palubny displej (PSD) k zobrazovaniu informacii pre pilota podla jeho volby
pouzitia zbranového rezimu (stretba na pozemny ciel, strelba na vzdusny ciel),
. displej horizontalnej situacie(PSH).

Palubny registracny systém PARES 39

Urceny bol na priebezné zapisovanie a spracovanie 150-tich prevadzkovych a havarijnych
parametrov systémov a agregatov lietadla, parametrov motora (26 analégovych parametrov motora
a 19 dvojhodnotovych parametrov motora /zapnuty, vypnuty/) a zdznamov o &innosti posadky.
Zapisané parametre bolo mozné vyuzit na:

. vyhodnotenie technického stavu lietadla,

. kontrolu splnenia letovej Glohy,

. vyhodnotenie pri¢in pripadnej mimoriadnej udalosti,

. zistenie prekrocenia dovolenych hodnét réznych parametrov.

YOMAPIE 7 LIICTADIE MATADA FPLIADAWTEDICTIVA A \VRD AN
JiRivils }'-} = L ol ‘,/,‘].—. I/JQJ URiA, LRy '\;;,\J\j ERIDTIAA A VYBRANLE

METRE MOTORA DV-2

Poziadavky na vyraznejSiu modernizaciu lietadla L-39 v oblasti vykonnejSej pohonnej
jednotky, letovych vlastnosti (najma manévrovatelnosti) a modernejsieho elektronického vybavenia
vyustili v druhej polovici 70. rokov minulého storocia do rozhodnutia o novom vycvikovom systéme
L-39MS. Pri rokovani Specialistov vojenského letectva byvalého ZSSR, CSLA a Technického vyboru
byvalej Varsavskej zmluvy v auguste roku 1977 bolo odporucené pouzit pre modernizované lietadlo
L-39MS dvojpriddovy motor o tahu viac ako 21 kN (2200 kp). Na rokovani medzivlddnej komisie



bola dfia 26. augusta 1979 podpisana medzivladna dohoda medzi ZSSR a CSSR o vyvoji nového
vycvikového systému L-39 MS. Nasledne bola v oktébri 1980 podpisand dohoda medzi vladou
ZSSR a CSSR, pod!a ktorej bola sovietska strana zodpovedna za komplexny vyvoj motora a CSSR
za technoldgiu a vyrobu. [1]

Bolo prijaté rozhodnutie o tom, Ze byvaly ZSSR urobi vyvoj nového motora v organizécii
ZMKB Progress (Motor Si€) v Zaporozi v spolupraci s Povazskymi strojarfiami PovaZska Bystrica
(PS PB), ktoré boli rozhodnutim Federdlneho ministerstva vieobecného strojarenstva (FMVS) uréené
ako findlny vyrobca motora. Celkom bolo vyrobenych 25 prototypov motora a od 17. prototypu
motora DV-2 vykonavali Gplnd vyrobu a montaz PS PB. Informacie o prototypoch motora DV-2, ktoré
boli pouzité na Statne skisky v byvalom ZSSR a na spojené podnikové a kontrolné skisky motora
s uvedené v 4. casti prispevku. Z dalsich prototypov bol prototyp motora DV-2 v. €. 19 pouzity
na preverenie spolahlivosti prace motora pri maximalne moznych teplotdch plynov pred turbinou
a otackach rotorov podla Specialneho programu. Odpracoval 115 hod 09 min, z toho na maximalnom
rezime 20 hod a na rezime nominal 50 hod. Prototyp motora DV-2 v. ¢. 17 bol pouzity na dlhodobé
skusky technického Zivota podla intenzifikovaného programu skisok — ekvivalentnych cyklickych
stendovych skisok motora.

V suvislosti s konferenciou venovanou 100. vyrociu narodenia Ing. Jana VI¢ka zvyraziiujem
datum 30. 3. 1980, kedy Ing. Jan VI¢ek ako hlavny konstruktér lietadla schvalil zakladné parametre
motora DV-2. [2]

Medzniky v histérii motora DV-2:

. Prvy prototyp motora DV-2 bol spusteny na stende ZMKB dia 7. 6. 1984

. Prvy skdsobny let motora na lietajucom laboratériu sa uskutoc¢nil dna 8. 3. 1986

. Prvy let motora DV-2 na protytype X 22 lietadla L-39MS sa uskutocnil diia 30. 9. 1986
(prototyp motora v. €. 09)

. Ukoncenie finalnych skusok (,Cistovye ispytania“) v ZMKB dna 7. 3. 1989

. Ukoncenie spojenych podnikovych a kontrolnych skdsok dria 13.11.1990
(prototyp motora v. &. 09)

. Ukoncenie Statnych skiSok motora DV-2 v ZSSR dna 21.11. 1990 (prototyp motora v. ¢. 23)

Letecky lopatkovy motor (turbokompresorovy motor) DV-2 bol rieSeny progresivne tak,
aby splial poziadavky pouzivatelov na obdobie najbliz3ich tridsiatich rokov. Z toho vychadzalo ajjeho
konstrukéné rieSenie — najma modulova konstrukcia, zabezpeéenie diagnostiky jeho technického
stavu (snimanie vybranych parametrov prostrednictvom palubného diagnostického systému,
systém vibrodiagnostiky motora — predny a zadny snimac vibracii, kontrola stavu vybranych &asti
prostrednictvom boroskopov a i.) a pouzitie elektronického riadiaceho systému s obmedzenou
pravomocou elektroniky (s moznostou jeho neskorsieho nahradenia systémom FADEC - digitalneho
elektronického systému riadenia motora s Gplnou pravomocou elektroniky).

Vzhladom na skutocnost, ze motor bol vyvijany a konstrukéne rieSeny ako pohonna jednotka
pre lietadlo L-39MS, bol jeho vypoctovy rezim letu (vyska H=6000 m a rychlost letu v=700 kmh-1)
navrhnuty pre splnenie poziadaviek kladenych na toto lietadlo.

Motor DV-2 je dvojpridovy, dvojrotorovy letecky lopatkovy motor s nadzvukovym
jednostupnovym viazanym didchadlom, ktory spolu s dvoma podpornymi stupfiami tvori trojstupniovy
nizkotlakovy kompresor, sedemstupfiovym vysokotlakovym kompresorom s otoénymi usmerfiovaci-
mi lopatkami a odpustacimi ventilmi vzduchu (tvoriacim mechanizmus kompresora ako ochranu pred
pumpovanim motora), prstencovou spalovacou komorou, jednostupfiovou vysokotlakovou plynovou
turbinou a dvojstupniovou nizkotlakovou plynovou turbinou a vystupnou sidstavou so zmie$avacou
komorou, predlZzovacou rdrou a pevnou vystupnou dyzou.



Motor DV-2 je modulovej konstrukcie. Pozostédva z 12 modulov, ktorymi s hlavny modul,
obeZné koleso dichadla, skrifia dichadla, stator dichadla, rotor dichadla, nizkotlakovy kompresor,
hriadelové vedenie, predlZovacia rira, opora turbiny, nizkotlakova plynova turbina, rotor vysokotlako-
vej turbiny a spalovacia turbina. Kazdy modul je konstrukéne a technologicky samostatny a méze byt
s vynimkou hlavného modulu vymeneny bez rozobratia susednych modulov.

Pozd[iny rez motora DV-2, na ktorom vidiet jeho koncepcné rieSenie a hlavné casti, je na obr. 2

a celovy pohlad na motor je na obr. 3.

0br.3 Celkovy pohlad na mator DV-2

Tab.1 Vybrané parametre motora DV-2 [3], [4]

Tah motora na maximalnom rezime (H=0, M=0) FT,max.=21,575+%431 kN
Obtokovy pomer motora m=20,5

Maximdalne otacky duchadla Ny = 13365,5 min”'
Otacky vysokotlakového rotora na maximalnom rezime Ny = 18840,9 min™
Maximalne prietokové mnoZstvo vzduchu Q,=51,5kgs™
Maximalny stupen stladenia kompresora nKC =13,5
Specificka spotreba paliva na maximalnom rezime Cpmax = 0,06 kgN-1 h
Maximalna celkova teplota plynov pred plynovou turbinou t3 . =1196°C
Maximalna celkova teplota plynov za plynovou turbinou biemax = 71 5°C
Akcelerdcia motora (H > 5 km) t=4-8s

Sucha hmotnost motora ** 474 + 9 kg




Problematike vyskumu a vyvoja vojenskej techniky bola v réamci planovania obrany $tatu
a byvalej CSLA, ako aj byvalej VarSavskej zmluvy, venovana prioritnd pozornost. Zakladnym
dokumentom, ktorym sa riadil proces pripravy, pldnovania a realizécie rozvoja $pecialnej techniky
v ramci byvalej CSSR/CSFR boli Smernice pre pripravu, planovanie a realizaciu rozvoja $pecialnej
techniky a Specialnej vedeckej prace (€. j. 073103/86), vydané Statnou planovacou komisiou
(obr. 4). Podpredsedom Statnej planovacej komisie (SPK) bol general CSLA. Tieto smernice boli
zavazné nielen pre relevantné organy rezortu obrany, ale aj pre vSetky zainteresované civilné organy
podielajice sa na narodohospodérskom planovani.

STATHI PLANCVACE KOMISE

SMERNICE

PRO PRIPRAVU, PLANOVANI A REALIZACI RQZVQIJE

SPECIALNI TECHNIKY A SPECIALNI VEDECKE PRACE

KEuatan V@6

Obr. 4 Titulny list Smernic pre pripravu, pldnovanie a realizaciu rozvoja $pecialnej techniky
a Specialnej vedeckej prace vydanych Statnou planovacou komisiou [4]

Podla tychto smernic a predpisu VSeob-Sm-22/s federalneho Ministerstva obrany bol definovany
predmet vyvojovych prac a ich etapy.

Obsah etap vyvojovych prac pozostaval z tychto ¢asti:

. Stiddia ulohy

. Predbezny projekt
. Konecny projekt

. Vyroba prototypov
. Podnikové skusky*
. Kontrolné skasky*

Poznamka: */ V stanovenych pripadoch ich bolo moZné spojit do Spojenych podnikovych
a kontrolnych skisok (oznacenych v slovenskom jazyku ako SPKS a v éeskom jazyku SPKZ).Vzhladom



na skutoénost, Ze pocas vyvoja a skiSok ako lietadla L-39MS tak aj motora DV-2 sa za byvalej CSSR/
CSFR pouzivalo oznacenie SPKZ, autor prispevku pouziva v daldom texte skratku SPKZ.

. Vojskové skusky
. Skuisky overovacej série
. Zaverecna sprava o vyvojovych pracach

Z jednotlivych druhov skiSok sa spracovavali spravy so zavermi a navrhom ndapravnych
opatreni. V pripade potreby sa konali doplnkové skusky, t.j. doplnkové kontrolné skasky alebo
doplnkové SPKZ. Takymito skiSkami boli zagiatkom 90. rokov napr. doplnkové kontrolné skisky
palivo-olejového vymennika (POV) motora DV-2 v priestoroch Autopal Novy Ji&in. V ramci tychto
skd3ok sa kontrolovali parametre a kvalita novych ¢asti POV vyrobenych v CSFR, ktoré po rozpade
byvalého ZSSR nahradili pévodné Casti vyrobené v ZSSR (okrem termostatického ventila).

AZ na zaklade vysledkov skiSok overovacej série a zdverecnej spravy o vyvojovych pracach
bolo moZné zacat sériovi vyrobu vyrobku vojenskej techniky.

V Struktire Federalneho ministerstva obrany spadala problematika vyzbrojovania a technického
zabezpecenia do pdsobnosti Hlavnej spravy vyzbrojovania a technického zabezpeéenia (HSVTZ),
ktora pozostavala z dvoch sprav:

. Spravy technického rozvoja (STR)

. Spravy dodavok a vojenskej prebierky (SDVP)

Za zabezpecenie kontrolnych skisok podla predpisu Vseob-Sm-22/s zodpovedal naéelnik
s vyskumnou a vyvojovou pdsobnostou, ktorym bol v oblasti leteckej techniky naéelnik Vyskumného
dstavu 030 Eeskoslovenského vojenského letectva Praha-Kbely (VU 030), ktory zodpovedal
za vykonanie stanovenych ski$ok a ich celkové vyhodnotenie. VU 030 bol podriadeny pévodne pod
HSVTZ/STR a od roku 1991 ho riadilo oddelenie technického rozvoja Velitelstva letectva a PVO
so sidlom v Starej Boleslavi. VU 030 mal v oblasti vyvoja a skiok novej leteckej techniky
kompetencie aj podla viacerych leteckych predpisov ministerstva obrany/Velitelstva letectva a PVO.
Jednym z nich bol predpis Let-1-11. Podla ¢lanku 1 tohto predpisu letecké ski3obné pracoviska
byvalej CSLA organizovali letecki skigobnu prevadzku k zistovaniu vyvijanej a opravovanej leteckej
techniky, k funkénému overovaniu leteckych zachrannych prostriedkov a padékovej techniky
a k zistovaniu spolahlivosti prostriedkov pozemného zabezpecdenia. Podla élanku 4 tohto predpisu
bol letecky skdsobny oddiel (LS0), ktory bol v Struktire VU 030, sicastou leteckého skigobného
pracoviska FMNO. Skagobni piloti z LSO VU 030 sa podielali na vykonavani kontrolnych/ certifikaé-
nych skdSok motora DV-2.

Délezité ulohy a cinnosti v rdmci procesu zabezpecenia kvality vyroby motora DV-2
a pre potreby VU 030 v procese dohladu nad vyvojom tohto motora plnil Odbor zastupcov vojenskej
spravy (ZVS) pri Povazskych strojarfiach Povazska Bystrica (ako aj prisludni ZVS v jednotlivych
vyrobnych spoloénostiach, ktori boli subdodavatelmi €asti a pristrojov pre motor DV-2). Odbor ZVS
v PS PB bol za¢leneny v $truktire FMNO/SDVP a vykondval dohlad nad kvalitou (kontrola pouZivanych
materialov, vyrobnych procesov, kontrol a skuisok vo vyrobe a i.) a zabezpeéoval potrebné skisky
vo vyrobe (hlavne skisky overovacej série a periodické a kontrolné skusky) na zaklade ,Smernice
pre ¢innost zastupcov vojenskej spravy v podnikoch 06*.

Vyvoj, vyroba a certifikdcia motora DV-2 boli $tatnou Glohou, terminy plnenia ktorej boli
vzhladom na déleZitost dodavok lietadla L-39MS pre potreby ¢s. vojenského letectva a Statov byvalej
Varsavskej zmluvy (okrem Polska, ktoré si presadilo pouZivanie vlastného lietadla PZL TS-11 Iskra)
prisne kontrolované. Dohlad nad vyvojom a skiskami/certifikdciou motora DV-2 vykonaval Vyskumny
Ustav 030 Praha. Na vykonanie SPKZ motora DV-2 (de facto $tatnych ski3ok motora) vydal nacéelnik
VU 030 nariadenie, ktoré obsahovalo predmet a ciel skdSok, uréenie hlavného a spolupracujtcich
pracovisk, menoval komisiu pre SPKZ, urcil terminy vykonania ski$ok a vydal pokyny na spracovanie
a predloZenie programu a spravy o vysledkoch skusok.
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Spojené podnikové a kontrolné skisky (SPKZ) motora DV-2 boli suéastou SPKZ lietadla
L-39MS. Vzhladom na pouzitie lietadla L-39MS ako nového cvi¢ného lietadla pre Staty byvalej
Varavskej zmluvy (mimo Polska) a podpisani medzivlddnu dohodu medzi ZSSR a CSSR o vyvoji
nového vycvikového systému L-39MS, riadila cely proces vyvoja a skiSok systému L-39MS Riadiaca
komisia (jej ¢lenom bol za VU 030 plk. Ing. Jan Brazda, nacelnik Ustavu), pod ktort spadala Pracovna
skupina.

Spojené podnikové kontrolné skasky lietadla L-39MS a prototypy lietadla uréené na skasky
Komisia pre SPKZ lietadla L-39MS pozostdvala z nasledovnych komisii SPKZ:

. Komisia SPKZ pre motor DV-2,

. Komisia SPKZ pre palubny elektronicky systém (PES),

. Komisia SPKZ pre vystrelovacie sedadlo VS-2,

. Komisia pre SPKZ vycvikového trenazéra,

. Komisia SPKZ pre kontrolno-diagnosticky systém (KDS).1/

Poznamka: 1/ KDS bol nainstalovany na jednotlivych prototypoch lietadla L-39MS. Po kazdom
skdSobnom lete motora DV-2 v rdmci letovych skisok SPKZ sa kontrolovala spravnost parametrov
motora DV-2 na zaznamoch z nainstalovanej meracej techniky (realizoval urceny pracovnik Aero
Vodochody a ¢len komisie pre SPKZ z VU 030), a az nasledne sa detailne posudzovali zaznamy z KDS.

Na skdsky lietadla L-39 bolo vyrobenych 5 prototypov lietadla, z toho tri prototypy boli okrem skisok
zameranych na preukazanie splnenia jednotlivych parametrov lietadla a systémov uréené na skasky
motora DV-2:

Prototyp X 21 - bol urc¢eny na skisky s motorom Al-25 TL a overenie PES

Prototyp X 22 - bol urceny na:

. overenie letovych vykonov a vlastnosti lietadla
. skusky aeroelasticity

. skusky strelby zo zbranovych systémov

. letové skisky motora DV-2

o sklsky spustacieho zariadenia SAFIR-5M

Prototyp X 23 - bol uréeny na pevnostné skisky vo VZLU Praha

Prototyp X 24 - bol urceny na:

. overenie letovych vykonov a vlastnosti lietadla

. overenie funkénosti a parametrov jednotlivych systémov lietadla
. overenie pevnosti konstrukcie

. letové skusky motora DV-2

. overenie KDS

Prototyp X 25 - bol urceny na:

. overenie letovych vykonov a vlastnosti lietadla
. overenie PES

. letové skiasky motora DV-2

. overenie KDS

Tento prototyp L-39MS bol takisto urceny na vykonanie statnych skisok v ZSSR.



Vybrané informacie o skiskach, ktoré predchadzali SPKZ motora DV-2
Samotnym SPKZ motora DV-2 predchadzali Statne skasky motora DV-2 v byvalom ZSSR, podla
programu $tatnych skasok schvélenych zakaznikom dna 24. 12. 1986 (obr. 5).
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Obr.5 Titulna strana programu statnych skisok motora DV-2 v byvalom ZSSR [4]

Hlavnym cielom statnych skiasok motora DV-2 bolo:

. preverit splnenie zdkladnych technickych parametrov motora,

. preverit spolahlivost prdce motora, jeho systémov a agregatov prostrednictvom dlhodobych
stendovych skisok v dobe pociatoéného rezurza motora 200 hod,

. odporucit etalén (kontrolny vzor) motora a technickd dokumentaciu pre sériovi vyrobu.

Program Statnych skdSok motora bol spracovany na zaklade zovseobecneného letového
cyklu lietadla L-39MS. Bola definovana stredna doba letu v trvani 40 min od spustenia do vypnutia
motora po pristati. Pocas tejto doby bolo stanovené, Ze motor DV-2 bude pracovat 10 % na
maximalnom rezime, 50 % na nominalnom rezime a 40 % na ostatnych rezimoch prace (povaZované
za maximalny cestovny rezim). Bezpecnostny koeficient pre dlhodobé stendové skisky motora bol
1,2. Doba dlhodobej skiisky motora bola 240 hod (pociato€ny rezurz motora 200 hod vynasobeny
bezpecnostnym koeficientom 1,2). Skiiska pozostavala z 36 etap s dobou trvania kazdej etapy 6 hod.
40 min.

Statne skusky motora DV-2 v ZSSR zatali na prototype motore DV-2 v. & 22. Pri skdgkach
sa vyskytli zavazné poruchy na systéme automatického riadenia (SAR), ako aj iné poruchy. Z dévodu
nizkej spolahlivosti SAR boli skisky hodnotené ako nevyhovujlce a bolo rozhednuté vykonat:

. laboratdrne stendové skisky Casti/pristrojov SAR na preverenie trojndsobného rezurzu
tychto Casti/pristrojov SAR,

. dve dlhodobé skisky na prototype motora DV-2 v. €. 20,

. letové skisky motora na L-39MS.

Pocas tychto skisSok sa vyskytli urcité poruchy a boli prijaté prislusné napravné opatrenia.
Podstatne sa vsak zvysila spolahlivost SAR (v ramci letovych skiok bolo napr. vykonanych 25 letov
na preverenie jednosmerného ventila pouzitého namiesto skrtica deceleracie na hlavnej davkovace;j



ihle s Uspesnym vysledkom).

Po vykonani tychto skiSok bolo prijaté rozhodnutie uskutocnit Statne skisky na rezervnom
prototype motore v. €. 23 (skisky sa konali vod 11.9. 1990 do 9. 10. 1990). Po ndroénych skiskach
podpisal predseda pre Statne skisky motora DV-2 v ZSSR zaverecny protokol zo $tatnych skidsok
motora dna 21. 11. 1990 s vyhovujicim vysledkom preukazania splnenia parametrov a vlastnosti
motora DV-2 v stlade s programom Statnych skisok.

Spojené podnikové a kontrolné skiisky motora DV-2

Spojené podnikové a kontrolné skisky (SPKZ) motora DV-2 vykonavala komisia pre SPKZ.
Za predsedu komisie pre SPKZ motora DV-2 bol vymenovany pan Jan Rozlivka, pracovnik skupiny
lietadlovych motorov VU 030, uznavany a skdseny odbornik v oblasti ski3ok pridovych motorov
(mal bohaté skisenosti najma zo skiSok motora Al-25TL pre lietadlo L-39 Albatros). Podpredsedom
komisie bol mjr. Ing. Ivan Koblen, CSc. Daléi ¢lenovia komisie pre SPKZ motora DV-2 za rezort obrany
a z leteckého priemyslu su uvedeni v tab. 2.

Tab.2 ZloZenie komisie pre spojené podnikové a kontrolné skusky (SPKZ) motora DV-2 [4]

Komisia pre spojené podnikové a kontrolné skusky (SPKZ) motora DV-2

Funkcia v komisii Meno a priezvisko Organizacia (funkcia)
Predseda 0.z. Jan Rozlivka VU 030 Praha, pracovnik odde-
lenia lietadlovych motorov
Podpredseda mjr. Ing. Ivan Koblen, CSc. VU 030 Praha, nacelnik
skupiny lietadlovych motorov
Clenovia za rezort obrany: plk. Ing. Stefan Valugjak FMO/STR
pplk. Ing. V. Marek VLaPVO, odborny inzinier
oddelenia hlavného inZiniera
letectva
pplk. Ing. Jan Kolar vU 030, pracovnik skupiny
lietadlovych motorov
pplk. Karel Fencl VU 030, skasobny pilot
plk. Ing. Stefan Svec Oborovy ZVS pri PS PB
mjr. Ing. Michal Paciska Starsi ZVS pri Aero Vodochody
Clenovia za letecky priemysel: | Ing. Jifi Bednaf PS PB, hlavny konstruktér
motora
Ing. V. Tares Riaditelstvo koncernu Aero
Ing. K. Koudelka Aero Vodochody,
veduci skiiSobne
Ing. Miroslav Silhdnek Jihostroj Velesin, hlavny
konStruktér systému riadenia
motora
Ing. M. Kosco VZLU Praha

Spojené podnikové a kontrolné skusky (SPKZ) motora DV-2 boli vykonané na motore
v.€.09 v prototype lietadle L-39MS €. X 22. Skiskam predchadzali stendové skisky motora v skisobni
pridovych motorov PS PB (obr. 6), stendové skisky systému automatického riadenia (mechanicko
hydraulickej ¢asti a elektronického bloku regulacie - EBR) a skusky dalsich Casti a pristrojov motora
DV-2.



Obr.6 Skuasobna pridovych motorov v Povazskych strojariiach Povazska Bystrica. Boli v nej skiiSané motory DV-2.
Koncom 80. a zagiatkom 90. rokov minulého storocia patrila k najmodernejsie vybavenym
skdsobniam pradovych motorov v Eurépe. [5]

SPKZ boli zacaté 15. 5. 1990 a letova cast bola ukoncend dna 1. 11. 1990. SPKZ pozostavali
z pozemnych skdSok motora a letovych skisok motora.

Pozemné skisky sa vykonavali v draku lietadla L-39MS, v rdmci ktorych bolo vykonanych
34 Specidlnych skusok.

Na zdklade Uspesnych vysledkov a preukazov plnenych pocas letovych vyvojovych skiSok motora
DV-2 boli prevzaté merania z:

. termodynamickej stability préce motora DV-2,

. merania rychlostného pola na vstupe do motora,

. vplyv strelby neriadenych rakiet S5 a strelby z kanéna G5-23 na pracu motora,
. teploty motora a jeho agregatov (merané v draku L-39MS).

V rdmci SPKZ odpracoval motor k 12. 10. 1990 na zemi 18 hod 28 min, z toho na maximalnom rezime
1 hod 02 min. V ramci letovych skisok bolo vykonanych 80 meracich letov. Motor za letu odpracoval
80 hod 51 min, z toho 10 hod 51 min na maximalnom rezime a 23 hod 38 min na rezime nominalnom.
Celkom odpracoval motor pocas SPKZ celkom 99 hod 19 min.

Spojenymi kontrolnymi a podnikovymi skiSkami motora DV-2 boli preverené vsetky body
takticko-technickych podmienok (TTP) a motor splnil vSetky body TTP v rozsahu nasledujuicich
atmosferickych podmienok :

- tlak vzduchu 716,3 az 747,8 hPa,
- teplota vzduchu +2 °C az +25 °C.

V rdmci SPKZ boli zistené aj urcité nedostatky. Medzi hlavné nedostatky, ktoré boli rieSené v rdmci
SPKZ a boli odstranené, resp. boli prijaté opatrenia pre skisky overovacej série motora, patrili:

- Unik oleja z generatora vzduchu SAFIR 5M,

- prasknuta trubicka cerpadla,

- netesnost palivového akumulatora,

- zadrenie loziska alternatora,

- prasknuté skrutkovanie vysielaca tlaku oleja.

V rdmci SPKZ boli takisto zistené nedostatky, ktoré bolo potrebné riesit do ukoncenia laboratérnej



skasky motora DV-2 v ZMKB. Klicové vSak bolo, Ze vietky nedostatky, ktoré sa vyskytli v rdmci SPKZ,
boli technicky riesitelné a odstranitelné v stanovenych terminoch. Siéastou procesu SPKZ bolo
aj posudzovanie dokumentdcie motora pre prevadzku a naradia pre obsluhu motora.

Délezitou sucastou vyhodnotenia SPKZ bolo hodnotenie vlastnosti motora DV-2 skdsobnymi
pilotmi. Zaverecny protokol z hodnotenia letovych skiSok motora DV-2 v rdmci SPKZ ma 5 stran.
Klicovy je zaver hodnotenia, v ktorom sa uvadza, Ze motor z hladiska pilotov vyhovuje vo vietkych
parametroch a jeho funkcie su spolahlivé. Popisované nedostatky nie st zdsadného charakteru
a v priebehu dalSej prevadzky sa dajd odstranit.

Protokol z hodnotenia motora DV-2 po vykonanych letovych skudskach v rémci SPKZ podpisali
skuasSobni piloti uvedeni v tab. 3.

Tab.3 Skusobni piloti skusajici motor DV-2 v rdmci SPKZ [4]

Veduci pilot

(¢len komisie pre SPKZ motora DV-2) | pplk. Karel Fencl

Piloti VU 030: plk. Ing. OldFich Pelédk
pplk. Ing. Vitézslav Nohel

Piloti Aera Vodochody: Ing. Miroslav Schiitzner

Antonin Saller

Ladislav Snydr

Stanislav Vohanka

Karel Panek

Necelé dva tyzdne po Uspesnom ukonceni SPKZ motora DV-2 bolo vydané Nariadenie
kvykonaniuskusokoverovacejsériemotoraDV-2 ktorédna26.11.1990schvalilNaéelnikspravydodavok
a vojenskej prebierky FMNO CSFR (obr. 7).
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Obr.7 Titulna strana (€ast) Nariadenia k vykonaniu skd$ok overovacej série motora DV-2,
schvéleného Nacelnikom spravy dodavok a vojenskej prebierky FMNO CSFR [4]



Cielom sklsok overovacej série motora bolo:

. overit vyrobnud schopnost vyrobcu motora DV-2, technologickd zakladnu vyroby, montaze
a skusobni, vratane pripravkového a pristrojového vybavenia,

. preverit spravnost a Uplnost technickej dokumentacie motora DV-2 pre overovaciu sériu,

. preverit technologickd zakladiu pre sériovi vyrobu, spravnost technologickych postupoy,

vyrobnych zariadeni, naradia, pripravkov, meradiel, skisobnych, meracich zariadeni,
stendoy, ich pripravenost a tuplnost,

. overit metodiky, pristrojové a technologické vybavenie pre vykondvanie kontrolnych
a odovzdavacich skusok, dlhodobych skusSok a ich vyhodnocovanie,
. vyhodnotit splnenie poziadaviek technickych podmienok a kvalitu, zavedenie zmien

a zhodnot vyrobkov podla schvéalenej technickej dokumentacie pre overovaciu sériu.

Dané nariadenie pozostavalo z nasledujucich casti:
. Specifikacia predmetu skidsok — uréenie motora DV-2 so zoznamom agregatov motora
dodéavanych v rémci subdodavok,

. program skuisok,

. harmonogram skusok,

. zlozenie komisie pre skisky overovacej série,

. pokyny v oblasti materidlneho a organizacného zabezpecenia skusok,
. bezpecnostné opatrenia,

. hlavné dlohy predsedu komisie.

ZlozZenie komisie pre skusky overovacej série motora DV-2 je uvedené v tab. 4.

Tab.4 ZloZenie komisie pre skisky overovacej série motora DV-2 [4]

Komisia pre skusky overovacej série motora DV-2

Funkcia v komisii

Meno a priezvisko

Organizécia (funkcia)

Predseda

pplk. Ing. Stefan Svec

Oborovy ZVS pri PS PB

Tajomnik

Ing. Ladislav Fégel

Veduci skdSobnictva VVZ v 8. p.
PS PB

Clenovia za rezort obrany:

pplk. Ing. V. Marek

VLaPVO0, odborny inzinier
oddelenia hlavného inZiniera
letectva

mjr. Ing. lvan Koblen, CSc.

VU 030 Praha, nacelnik skupi-
ny lietadlovych motorov

pplk. Ing. Pavol Haris SZVS v PS PB

mjr. Ing. Juraj Svec SZVS v PS PB

mjr. Ing. Stanislav Jahodka ZVS v PS PB

mjr. Ing. Michal Paciska SZVS v Aero Vodochody

pplk. Ing. Jifi Lisal

SZVS v k.p. Jihostroj Velesin

mjr. Jaroslav Zeman

SZVS v §.p. Autopal Novy Jicin

mjr.Ing. Jifi Kubica

SZVS v 1. BS Velka Bites

npor. Ing. Pavol Nemec

ZVS v Sandrik Dolné Hamre

Eduard Kvartek

ZVS v ZTS Bardejov




Clenovia za letecky priemysel: | Ing. Jifi Bednar PS PB, hlavny konstruktér

motora

Ing. Vlastimil Havelka Aero Vodochody, hlavny kon-
Struktér lietadla L-39MS

Ing. K. Koudelka Aero Vodochody, veduci sku-
Sobne

Ing. Miroslav Silhdnek Jihostroj Velesin, hlavny
konstruktér systému riadenia
motora

Ing. Vitézslav Klapal 1. PS Velka Bite$, konstrukcia

Ing. Jan Piri¢ PS PB, vyrobny namestnik VVZ

Ing. Jan Pavlovic PS PB, riadenie kvality VVZ

Skusky overovacej série boli Uspesne vykonané a bolo pristipené k vyrobe overovacej série
a nasledne sériovej vyrobe motorov.

YBRANE INFORMACIE O DOHLADE NAD VYVOJOM A SKUSKAMI |
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Po rozdeleni byvalej CSFR a vzniku samostatnej Slovenskej republiky nastala v zaleZitosti
dohladu nad vyvojom a skdskami motora DV-2 zvlastna situdcia. VU 030 ako organ s vyvojovou
posobnostou bol v Prahe a v rdmci vzniknutého MO SR sa riesili zlozité Glohy, ktoré vyplyvali z delenia
ceskoslovenskej armady a potreby etablovania organov, ktoré na Slovensku pred rozdelenim neboli
(organy vyzbrojovania, obranného vyskumu, obrannej infrastruktiry, medzinarodnej spoluprace
a vela daldich). Snahou organov vyzbrojovania (po vzniku sekcie logistiky MO SR) bolo, aby
sa podla moznosti €o najskdr vybudovala vojenska technicka a skiSobnd zakladna (VTSZ). Po vzniku
rezortu obrany Slovenskej republiky neexistoval na izemi Slovenska Ziadny samostatny vojensky
technicky a skisobny dstav. Existovala len pobocka Vyskumného Ustavu 060 (pre oblast elektroniky,
automatizaénej techniky a Sifrovacich prostriedkov) v Liptovskom Mikuldsi (od r. 1978, ako zéklad
pre neskorsi vznik Vojenského technického Ustavu) a skdSobny polygén (strelnica) na Zahori,
ako sucast vtedajsieho Vojenského technického tstavu vo VysSkove / strediska pre vyzbroj a municiu
v Slavi¢ine (ako z&klad pre neskorsi vznik Vojenského technického a skisobného ustavu Zahorie)
[6] a uz vébec nie podobné pracovisko ako bol VU 030 Praha. Organy vyzbrojovania MO SR stali
pred naro¢nou uGlohou dobudovat rezortnd VTSZ tak, aby mohla komplexne rieSit odborné ulohy
v oblasti obranného vyskumu, vyvoja a sktsok obrannej techniky, zavadzania vyzbroje a techniky
do pouzivania a problémy, ktoré sa vyskytuju pri prevadzke, Udrzbe a opravach vojenskej techniky
a plnit dalSie ¢innosti.

Zvyraziiujem, ze z VU 030 sa po rozdeleni byvalej CSFR rozhodli slGzit v novovzniknutej
Armade SR len dvaja pracovnici. Okrem mna nim bol pplk. Ing. Jan Kollar (t.j. zhodou okolnosti dvaja
pracovnici skupiny lietadlovych motorov VU 030).

Vo februdri 1993 som sa na zaklade ziadosti doruc¢enej z VU 030 a z PS PB zG¢astnil za MO SR
rokovania vo VU 030 (k 28. 12. 1992 som nastpil na oddelenie technického rozvoja sekcie logistiky
MO SR) za Gcasti byvalych kolegov z tohto Gstavu a predstavitelov leteckého priemyslu (vratane
zastupcov PS PB). Hlavhym Gcelom rokovania bolo prerokovat problematiku dalSieho dohladu
nad vyvojom a ski$kami motora DV-2 po rozdeleni CSFR. Na rokovani som navrhol, aby vzhladom
na skuto¢nost, e na Slovensku neexistuje podobné pracovisko ako VU 030 a nevie sa, ¢i a kedy
bude zaloZené podobné pracovisko, problematiku dalSieho dohladu nad vyvojom a skiiskami motora



DV-2 (ako aj problematiku dohladu nad certifikdciou dalsich madifikacii tohto motora), zastresil ako
platend sluzbu zo strany priemyslu VU 030. Argumentoval som tym, Ze dana problematika nie je len
zalezitostou vyrobcu motora, ale aj ceskych spoloc¢nosti leteckého priemyslu (Jihostroj Vele$in - SAR,
Moravia Maridnske Udolie - spalovacia komora, Mesit Uherské Hradiste - EBR a dal3ich firiem). Tento
navrh bol z ¢eskej strany odmietnuty (podla méjho nazoru uz v tej dobe uvaZovali nad pouZitim inych
motorov pre lietadlo L-159 a dalSie mozné typy lietadiel z Aero Vodochody).

V nadvaznosti na vysledky tohto rokovania som zacal v spolupréaci s kolegami zo sekcie
logistiky a predovSetkym s hlavnym konstruktérom motora DV-2 a prisludnymi funkcionarmi
a 3pecialistami VVLS SNP v Kosiciach pripravovat nahradné rie3enie, ktorym bolo ustanovenie
Fakulty leteckej a zabezpecovacej techniky VVLS SNP Kosice ako orgdnu s vyvojovou pésobnostou
pre motor DV-2. Spracoval som navrh prislusného rozkazu ministra obrany SR, ktory bol ako Rozkaz
ministra obrany ¢. 30 podpisany dia 24. maja 1993 vtedajsSim ministrom obrany SR Ing. Imrichom
Andrejéakom. Vzhladom na historickl hodnotu tohto rozkazu je képia rozkazu sucastou mojho
prispevku (obr. 8).
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Obr.8 Rozkaz ministra obrany SR ¢. 30/1993 o ustanoveni Fakulty leteckej
a zabezpecovacej techniky VVLS SNP Kosice ako organu s vyvojovou posobnostou pre motor DV-2 [4]

Za veduceho pracovnej skupiny pre vyvojové riadenie motora DV-2 bol menovany pplk.
Ing. Jozef Povazan, CSc. (neskér profesor), vedici katedry leteckého inZinierstva, ako najlepsi
odbornik na problematiku pridovych motorov na Slovensku. Jedine on ako veduci pracovnej skupiny
bol opravneny schvalovat prislusné dokumenty predkladané na schvdlenie vyrobcom motora.
Jednou z délezitych Gloh, ktord pracovna skupina zabezpedovala a ktoré boli uvedené aj v rozkaze
ministra obrany SR ¢.30/1993, bol dohlad a schvalovanie programov a metodik skisok v rdémci tlohy
.ZvySovanie Zivotnosti a spolahlivosti motora DV-2" a pre dal3ie certifikacie motora DV-2.

V nadvéznosti na potrebu zriadenia podobného pracoviska ako bol VU 030 vo vizbe
na Specifikd vyvoja, modernizdcie a prevadzky leteckej techniky z hladiska bezpe&nosti letov



a zabezpecenia spolahlivosti jej prevadzky a ulohy, ktoré v tejto suvislosti vyplyvaju z leteckej
legislativy, bola venovana velka pozornost zriadeniu Vojenského leteckého technického a skisobného
dstavu (VLTSU) v Kosiciach. V spolupraci s kolegami zo sekcie logistiky MO SR, UVTM MO SR,
Velitelstva letectva a PVO a dalsimi zlozkami rezortu obrany sa podarilo spracovat a schvalit Rozkaz
ministra obrany SR ¢. 48/1994 o zriadeni rozpoctovej organizacie Vojensky letecky a ska$obny
Ustav KoSice ku dnu 1. 11. 1994. Dany rozkaz podpisal dfia 15. jula 1994 vtedaji minister obrany SR
Dr. Pavol Kanis (obr. 9). Na obdobie do zriadenia VLTSU bola menovana pripravna komisia, ktorej som
sa stal predsedom. Komisia zabezpecovala plnenie stanavenych tloh tykajlcich sa zriadenia VLTSU.

Podat llstov: 4 L3
T oenin 2 RMO . 48/199¢
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— spracoval nbvrh Atatoty a organizaZadha poriadiu
do 19, 8, 1954,

2. Rinditelovi sekcin vistavby a ekenomiky Ministersiva
obrany SR zahazpellt prerokovanic névrhu tabullek poltov
organizéecle v tarifikadnej komisit ministra obrany SR dia
20. 9. 1984

3. Velitelovl Armidy Siovenskej republiky:

— wvydat tabulky poltoy VLTST Kodlee do 30. 9. 1994,

— dfiorn zriadenia priélentt VLIST do mareriélovej,
zdravotnicke) a finantne] starostilvost: VVEL Kodice;

— diiom 1. 1. 1995 zaberpadit samoestatnd finan&nd has-
puddrente VLTSU, ckrem ndkladov spojenyeh s pridienentm
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VLTSO Kodlee,
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dislokadna| komisia objokty YVSL Kodtce pre VLISO Koitco;
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vybaveniy vySlenangeh priestorov VLISU potrebnym materif-
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s hlavn$ml dlohaml komisle.

Rozkaz nadobida udinnost 15. fitls 1994,

Minister obrany SR Pavel KANIS
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Obr.9 Rozkaz ministra obrany SR ¢. 48/1994 o zriadeni rozpoctovej organizacie Vojensky letecky a skisobny ustav Kosice [4]

Pozndmka: 4.strana rozkazu neuvddzand, kvali tlaci bola prézdna



Po persondlnom naplneni prevzali postupne pracovnici VLTSU ako organu s vyvojovou pdsobnostou
aj poésobnost za oblast tykajlicu sa dohladu nad vyvojom motora DV-2.

Motory DV-2 boli doddvané ako pohonna jednotka lietadiel L-59 exportovanych do Egypta
a Tuniska. U egyptského zdkaznika bola na zdklade jeho poziadavky rieend problematika nadhrady
systému elektronického riadenia s obmedzenou pravomocou elektroniky (EBR) za systém dodany
americkou spolo¢nostou Allied Signal.V Specifickych prevadzkovych podmienkach u tohto zdkaznika
to bola mimoriadne naro¢na tloha aj z hladiska dohladu nad touto tlohou.
Diia 13. februara 1995 bola podpisand Dohoda medzi Vladou Slovenskej republiky a Vladou Ruskej
federdcie o spoluprdci na realizacii programu leteckého motora RD-35 pre cviéné lietadlo Jak-130.
Kvality motora DV-2 velmi dobre poznala ruska strana zo spoloénych ski3ok. Motory DV-2 boli
pouzité pre pohon demonstratora tohto ruského cviéného lietadla, ktory uskutoénil predvéadzacie lety
na Slovensku v roku 1997 (letel s nim aj vtedajsi velitel letectva a PVO Armady Slovenskej republiky
genmijr. Ing. Stefan Gombik). Demonstrator lietadla Jak-130 je vystaveny v leteckom muzeu v Monine
(obr. 10).

Obr.10 Demonstrator lietadla Jak-130 v leteckom mizeu Monino (autor prispevku pred lietadlom). Na lietadle je oznaceny
vyrobca pohonnej jednotky tohto lietadla - Povazské strojarne Povazska Bystrica (vid detail vpravo) [4]

Motoru DV-2 sa naskytli dalsie moznosti pouzitia. O pouzitie motora DV-2 mala zaujem
aj talianska spolocnost Alenia Aermacchi pre lietadlo M 346. V r. 1998 sa uskutoénili konzultacie
predstavitelov MO SR s touto spolo¢nostou v Taliansku ohladom moZnosti pouZitia motora DV-2
v tomto lietadle.

ZAVER

V druhej polovici 90. rokov minulého storocia nastala z rady dévodov zloZitd situdcia
v Povazskych strojarnach Povazska Bystrica. Boli pripravované a skidané dalsie modifikacie motora.
Pripravoval sa tiez novy systém automatického riadenia FADEC s UGplnou pravomocou elektroniky.
Predstavitelia spolo¢nosti podnikali cely rad krokov a vynaloZili velké dsilie zamerané na zachovanie
programu vyroby motora. Predovsetkym nejasné vlastnicke vztahy, odchod $pi¢kovych odbornikov
z dévodu neistoty a dalsie faktory v kone¢nom désledku viedli k ukonéeniu vyroby dvojpridovych
motorov na Slovensku. Priciny, pre ktoré sa to stalo, nechcem v prispevku uvadzat, ani sa k nim
vyjadrovat. Ako odbornikovi, ktory roky svojho Zivota venoval praci v oblasti dohladu nad vyvojom
a skdskami motora DV-2 a vzdy sa snazil podporit a poméct domacemu priemyslu a vyrobcovi
motora, je mi to véak velmi luto.

V prispevku som sa snazil uviest vybrané informacie o dohlade nad vyvojom a skidkami
motora DV-2 z pohladu organov s vyvojovou pésobnostou a dalsich organov a zloziek rezortu obrany,



ktorych praca mala velky vplyv na to, Ze dany motor Uspe$ne preukazal splnenie stanovenych
technickych poziadaviek.

Verim, Ze informacie uvedené v prispevku (vratane uvedenia mien pracovnikov v komisiach
pre SPKZ motora a skisky overovacej série, ako aj mien skdSobnych pilotov) prinesu oZivenie
spomienok a zaujimavé informdcie nielen pre pracovnikov podielajucich sa na vyvoji a vyrobe tohto
motora a dohladu v tychto oblastiach, ale aj pre pamatnikov v tychto oblastiach, byvalych a terajsich
prislusnikov rezortu obrany a vojenského letectva (vzdusnych sil), ale aj pre Sirsiu verejnost a mladu
generaciu, ktord uz v podstate nevie, Ze na Slovensku sa vyvijal a vyrabal takyto Spic¢kovy vyrobok,
ktorého technické parametre boli v tejto dobe plne porovnatelné a v mnohych parametroch aj lepgie
akovtedajSie typy motorov v tejto kategorii a hodnotu kilogramovej ceny toho vyrobku uZ pravdepodob-
ne nebude mat ziadny strojarensky vyrobok vyvijany a vyrdbany na Slovensku. Nehovoriac o tom,
Ze vs(casnostiavbudicnostiuzsvysokou pravdepodobnostou nikdy nebude na Slovensku realizovany
takyto komplexny a zloZity projekt, na ktory mézu byt vietci ob&ania Slovenskej republiky hrdi
(na rozdiel od vystavby logistickych centier a montaznych hal na najlirodnejSej péde Slovenska).
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