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Trnista cesta k uznaniu

|. Gablechovi sa po rokoch zaznavania dostava oceneni

«Stratou slobody ¢lovek prichadza o svoju prirodzenost, stane sa nikym a nicim. Je to tym, Ze prisiel
o vietky idealy, pre ktoré zo seba vydal vsetky sily, ked'sa ucil lietat. A tie idealy st odrazu pre¢, vo
chvili, ked'jeho boj za slobodu sa skoncil prv, nez mohol dokazat, Zze odisiel do sveta dobrovolhe,
aby tam vsetkym ukazal, akych synov vychovala jeho vlast. Chcel bojovat za slobodu svojho naroda,
za ziskanie jeho miesta medzi slobodnymi narodmi, bol ako tisice inych ochotny obetovat vietko, aj
svoj zivot. Osud je niekedy velmi nespravodlivy.” Takto Imrich Gablech vo svojej knihe , Hallo, Air-
field-Control, go ahead!" (vydal Magnet Press Slovakia, 2005) priblizuje myslienky, ktoré mu skrsli
v hlave vzapiti po zajati Cervenou armadou, ktora sa 17. 9. 1939 pripojila k agresii vo¢i Polsku.

M Pilot Officer RAF I. Gablech v r. 1945

odék z podjavorinského Hrachovista
R(4. 11. 1915), ktory sa povodne pripra-

voval na drahu rimskokatolickeho kia-
za na novomestskom Stefanikovom &s. Statnom
reformnom redlnom gymnaziu (1929 - 1936).
Napokon sa ale rozhodol splnit si sen o lietani.
Po precitani oznamu v novinach o naborovej akcii
1000 novych pilotov” si podal prihlasku... Pilot-
ny vycvik vykonal od maja do oktdbra 1936 v Stre-
doslovenskom aeroklube vo Zvolene, na letisku
Tri Duby. Na jesen (6. 10.) 1936 nasttpil do pre-
zencnej sluzby v (zvednej - prieskumnej, dobovy
nazov) letke 64 piestanského Leteckého pluku 3
,Generéla letca M. R. Stefanika”. Po zakladnom
peSom vycviku, podddstojnickej pilotnej Skole
v Chebe, praktickom leteckom vycviku v prosté-
jovskom Vojenskom leteckom ucilisti a cvicnej let-
ke Leteckého pluku 3 v Piestanoch ho ako pilota
zaradili do (pozorovacej) letky 15 vo Vajnoroch,
premiestnenej v novembri 1937 do Ziliny.
Uz kratko po vzniku Slovenského Statu v marci
1939, s ktorého rezimom |. Gablech od zaciatku

nesuhlasil, zacal uvazovat o dezertovani do zahra-
nicia. Eéte v Ziline sa na tom zhodol spolu s pi-
lotmi cat. Janom Luptakom, des. Jozefom Kariom
a des. Dusanom Catlosom, bratom slovenského
ministra narodnej obrany (od 14. 4. 1939 div. gen.,
od 15.5.1939 gen. I. r) Ferdinanda Catloza. Zilin-
ské letisko vSak od 15. 3. 1939 obsadil Wehrmacht
a akykolvek pokus o odlet bol velimi rizikovy, resp.
odstideny na nelspech. PrileZitost sa naskytla
v polovici aprila 1939 po Gablechovom premiest-
neni zo Ziliny k letke 64 do Pie$tan. Skupina letcov
- dalejsliziaci poddéstojnici cat. Frantisek Knotek
(let. strelec), cat. Ludovit Ivani¢ (vrchny mechanik
letky), des. I. Gablech a poddéstojnici prezencnej

Po odvolani podanom obhajcom i vojenskym
prokuratorom bratislavsky Hlavny vojensky sad
17.8.1942 zmenil povodny rozsudok na doZivotie.
Po vstupe do polského letectva (1.7.1939) I. Gab-
lecha zaradili ako instruktora lietania. Na deblin-
skom letisku ho 1. 9. zastihlo prepadnutie Polska
nacistickym Nemeckom. Po ndlete Luftwaffe sa
prestival k zaloznému letisku Putawy a dalej k Luc-
ku a Kovelu. 18. 9. ho zajala blizko rumunskych
hranic Cervena armada, noc uZ stravil vo vazeni
ukrajinského mesta Gorodenka (dnes Horodenka).
Organy NKVD ho obvinili zo Spionaze a odsudili
na pat rokov natenych prac v napravno-pracov-
nom tabore Gulagu (Glavnoje upravlenije lagerej).

W Lietadlo RWD-8 na letisku v Debline. Prave na tomto type mal I. Gablech vykonat prelet do Rumunska, kto-
ry sa viak skoncil 17. 9. 1939 po pristati nedaleko rumunskych hranic, kde na druhy def padol do zajatia

sluzby piloti desiatnici Jan Lazar, J. Kana a Jozef
Hrala, ako aj des. Josef Rehak (radiotelegrafista)
a slob. Karel Valach (let. strelec) - ju napokon zre-
alizovala 7. 6. 1939. Na 4 strojoch (Letov 5328,
wyr. €. 155, 342 a 344 a Aero Ab.101, vyr. €. 15) sa
im podarilo odletiet z Piestan a pristat na polskych
letiskach v Debline a Krakove. Stali sa tak prvymi
letcami, ktori usli zo Slovenska s cielom bojovat
proti hnedému moru. Zostava uviest, Ze Vojensky
sud v Bratislave ich 30. 3. 1942 v nepritomnosti
odsudil okrem degradacie na 20 rokov vézenia.

Pracoval na Uprave cesty v PodvoloCisku (dnes
Pidvolocysk), v krivorozskych Zeleznorudnych ba-
niach, neskor na vystavbe Zeleznicnej trate Kotlas
- Vorkuta (tabor €. 19). Po vzbure proti neznesitel-
nym podmienkam patril medzi tych, ktorych odsu-
dili na dalsich 10 rokov nttenych prac. V gulagoch
prezil vyse dvoch rokov. Prepustili ho az po pre-
padnuti ZSSR Nemeckom (22. 6. 1941). Po prepra-
ve do Archangelska odpléval 28. 9. 1941 s lodnym
konvojom do Velkej Britanie. Do Skétskeho Glasgo-
wa pridiel 13. 10.V Cs. vycvikovom a nahradnom
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telese (Czechoslovak Depot) vo Wilmslowe ho
prezentovali 27. 10. 1941 a o def neskdr prijali
do Dobrovolhickej zélohy Kralovskych vzdusnych
sil (Royal Air Force Volunteer Reserve - RAFVR).
Dlho sa liecil z nasledkov krutého zaobchéadzania
v gulagoch, absolvoval niekolko kurzov a presko-
[ovaci vycvik na britské stihacky. Po netspesnych
pokusoch (vratane variantu bombardovaci pilot)
sa vak lietania pre zdravotné problémy musel
natrvalo vzdat. Po kurze letiskove] kontroly a skole
letove] kontroly vykonaval od 6. 11. 1943 v britskej
hodnosti Flight Sergeant (F/Sgt) funkciu leteckého
kontroléra dispecera. V tej stvislosti pripomina
svoje pOsobenie na zakladni RAF v Coltishalle:
Ako byvaly pilot som v duchu preZival vietky pa-
talie pristavajucich. Vedel som si predstavit, ako sa
tesili, ked' uz mali za sebou tazky a narocny bojo-
vy let. A pocitoval som priam hrozu, ak sa osadka
niektorého zo strojov Startujlcich z nasho letiska
ocitla v nidzi nad tzemim nepriatela alebo i nad
samotnou Velkou Britaniou, prave ako v t0 noc,
ked sa nahle zhorsilo pocasie. Na tomto letisku
som sa doZil aj dlho ocakavaného dna vitazstva.”
17.10. 1944 ho vymenovali do britskej hodnosti
Pilot Officer (P/0), 7. 3. 1945 do ¢s. hodnosti pod-
porucika letectva v zalohe a 17. 4. povysili do brit-
skej hodnosti Flying Officer (F/O).

Do vlasti sa vratil 25. 8. 1945. Poverili ho leteckou
kontrolou na letisku Praha-Ruzyné a 1. 3. 1946
povysili na porucika letectva v zélohe. 15. 4. ho
pridelili k Leteckej zakladni 10 (do marca 1946
Letiskova perut) v Havlickovom Brode. 3. 8. 1946
ho povysili na nadporucika a siicasne kapitana
letectva v zalohe, 12. 4. 1947 preloZili do skupiny
dostojnikov letectva z povolania. Pri leteckej kon-
trole pdsobil do 20.5. 1948, ked'sa stal docasnym
velitelom Leteckej zakladne 10. Na Stabneho ka-
pitana letectva ho povysili 23. 10. 1948. Vo feb-

ruari 1949 ho vsak ako byvalého prislusnika RAF
a politicky nespolahlivého prepustili na osobitnt
dovolenku, od 1. 5. dali na dovolenku s ¢akanim
a1.11.1949 prelozili do vysluzby.

S vaznymi problémami sa v juni 1949 zamestnal
ako pomocny plénovac a likvidator faktdr v Cs. sta-
vebnych zavodoch v Jihlave. O dva roky neskér ho
zatkla a vySetrovala neslavne znama Statna bez-
pecnost. Od decembra 1954 pracoval ako mzdovy
Uctovnik v Pilnikarni, n. p., Havlick@v Brod, od maja
1958 ako kontroldr pilnikov v ramci narodného
podniku Zeleziarne Prost&jov. Od jila 1960 bol
technickym kontrolérom v Zavodoch na valivé lo-
Ziska a traktory, n. p., Bmo, zavod Havlickdv Brod,
od oktdbra 1961 skladnikom v tamojSom pod-
niku s obvézovymi materidlmi Rico. Na zaklade
vysledkov rehabilitacnej komisie zaoberajlcej sa
Ciastocnou napravou krivd v armade po februari
1948 (pracujlicej na MNO od septembra 1963)

ho povysili do hodnosti majora (1. 5. 1965) a pod-
plukovnika (21. 1. 1969) v zélohe. Do starobného
ddchodku odisiel 5. 11. 1970.

Plnej rehabilitacie a uznania svojej aktivnej od-
bojovej cinnosti a celoZivotného Usilia pri obrane

demokracie sa dockal az po novembri 1989, ked'

ho plne rehabilitovali a povysili na plukovnika. Zije
v Havlickovom Brode. Aj vo svojom vysokom veku
je stale Cinorody, navstevuje zakladné a stredné
Skoly a zaujimavo rozprava o svojich nelahkych
Zivotnych osudoch. Je nositefom mnohych oceneni.
Za Ucast v Cs. vojenskom odboji v zahranidi v ro-
koch 1939 - 1945, za aktivny podiel na oslobodeni
a obnove ¢s. $tatu v roku 1945, za pevné posto-

W Imrich Gablech - autor knihy spomienok, ktort
vydal Magnet Press Slovakia v roku 2005

je v rokoch osobnej perzekiicie mu prezident CR
28.10. 2002 odovzdal Rad Bieleho leva (vojenskej
skupiny) I1. tr. Od neziskového zdruzenia Post Bel-
lum dostal 17. 11. 2011 cenu Pamati naroda. Pol-
sky prezident mu 6. 9. 2012 udelil Rad Za zésluhy
0 Polskd republiku Ill. tr. Na podnet Slovenského le-
teckého zvazu gen. Dr. M. R. Stefénika ho prezident
SR 7.1.2014 vyznamenal Radom Bieleho dvojkriza
(vojensky druh) I1. triedy. Posledného Zijticeho &s. pi-
lota, ktory bojoval na polskom nebi proti Luftwaffe,
ocenila 31. 1. 2014 Asociacia nositelov legionar-
skych tradicii udelenim ceny Cesky patriot. B

W Na kupalisku varsavského predmestia Praga v juni 1939, sediaci druhy sprava |. Gablech
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